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Die Erfindung bezieht sich auf einen Teleskopausleger fur ein Fahrzeug Oder ein 
Hebezeug mit einem Lagergestell fur wenigstens zwei in Richtung ihrer Langs- 
achsen ineinander verschiebbar gefuhrte Kastentrager, die um eine horizontale 
Schwenkachse im Lagergestell schwenkverstellbar gehalten und mittels eines Stell- 
triebes gegenseitig verschiebbar sind. 

Bekannte Teleskopausleger dieser Art (DE 27 21 636 A1 t DE 38 04 557 A1) weisen 
ineinander gefuhrte Kastentrager auf, die entlang einer Geraden mit Hilfe eines 
Stellzylinders gegenseitig verschoben werden konnen. Der untere der Kastentrager 
ist in einem Lagergestell um eine horizontale Schwenkachse und mit dem Drehge- 
stell um eine vertikale Achse drehbar, so dafJ die am vorderen Ende des Teleskop- 
auslegers angeordnete Lastaufnahme in einem durch die mdglichen Schwenk- bzw. 
Drehwinkel und die Ausziehlange gegebenen raumlichen Bereich frei bewegt 
werden kann. Wird dabei die Lastaufnahme auf einem um eine vertikale Achse 
drehbaren Schwenkkopf angeordnet, so kann zusatzlich die Ausrichtung der Last 
unabhangig von der jeweiligen Drehstellung des Teleskopauslegers bezuglich der 
vertikalen Achse des Lagergestells gewahlt werden. Die Ausfuhrung der einzelnen 
Abschnitte des Teleskopauslegers als Kastentrager bietet nicht nur Vorteile hinsicht- 
lich der Belastbarkeit des Teleskopauslegers, sondern auch im Hinblick auf die 
Anordnung des Stelltriebes zum Aus- und Einfahren des Teleskopauslegers sowie 
auf die Unterbringung von Versorgungsleitungen, weil der Stelltrieb und die Ver- 
sorgungsleitungen innerhalb der Kastentrager vorgesehen werden konnen. Dies gilt 
insbesondere bei einer Ausfuhrungsform (DE 27 21 636 A1), bei der die obere und 
die untere Wand des Kastentragers, der im lagergestellseitigen Kastentrager gefuhrt 
wird, uber das Kastenprofil vorstehende, am lagergestellseitigen Kastentrager ge- 
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fuhrte Langsrandstege aufweisen, die mit abgewinkelten Randabschnitten Auf- 
nahmerinnen fur Versorgungsleitungen zur hydrau.ischen Beaufschiagung von 
Stellzylindern der Lastaufnahme bilden. Nachteilig bei diesen bekannten Teleskop- 
auslegem ist jedoch, dalJ zwischen dem Ort, der vom vorderen Ende des Teleskop- 
ausiegers erreicht werden soli, und dem Lagergeste.l ein geradliniger, fre.er Durch- 
tritt fur den Te.eskoparm vorhanden sein muB, was jedoch haufig nicht gegeben .st, 
beispielsweise dann nicht. wenn der Teleskopausleger uber Kopf durch se.tl.che 
Offnungen in einen Raum einzufuhren ist. Je hoher eine solche seitliche Einfuhroff- 
nung uber dem Lagergestell liegt, je steiler def Teleskoparm also urn seine honzon- 
tale Schwenkachse aufgehchtet werden mufc. umso geringer wird die mogl.che 
horizontal Durchgreifweite des Teleskopaus.egers durch die seitliche Offnung. Zur 
Vermeidung dieses Nachtei.s kann der Aus.eger als Knickarm mit einer ge.enk.gen 
Unterteilung versehen sein, doch erzwingen solche Knickarmausleger einen wesent- 
lich hoheren Konstruktions- und Steuerungsaufwand. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Teleskopausleger fur ein 
Fahrzeug oder ein Hebezeug der eingangs geschilderten Art so auszugesta.ten, da* 
mit dem Teleskopausleger Orte erreicht werden k6nnen, zwischen denen und dem 
Lagergestell kein freier geradliniger Durchtritt gegeben ist, ohne auf eine zusatzliche 
gelenkige Unterteilung des Auslegers zuruckgreifen zu mussen. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe dadurch, dali die Langsachsen der Kasten- 
trager einen nach oben gewolbten Kreisbogen bilden, der konzentrisch zu e.ner 
gemeinsamen, zur Schwenkachse parallelen Achse verlauft. 

Da zufolge dieser MaBnahmen die Kastentrager entlang einer Kreisbahn gegenein- 
ander verschoben werden, wird kein geradliniger, freier Durchtritt fur den Teleskop- 
ausleger mehr erforderiich. was das Einsatzgebiet erfindungsgemalier Teleskop- 
ausleger im Vergleich zu herkomm.ichen Teleskopauslegern erheb.ich erwe.tert. D.e 
Hohzontalkomponente der Ausz.ehbewegung von nach einem Kreisbogen geformten 
Kastentragern wird mit zunehmender Ausziehlange insbesondere bei ste.leren 
Anstellwinkeln des Teleskopauslegers uberproportional grolier, so dali sich solche 



Teleskopausleger besonders zum Erreichen von Raumen eignen, die uber Kopf 
durch eine seitliche Offnung zuganglich sind. 

Wegen der zu einer gemeinsamen Achse konzentrischen Anordnung der Kasten- 
trager ergeben sich hinsichtlich der gegenseitigen Fuhrung der Kastentrager uber 
die kreiszylindrischen Wande an sich keine besonderen Schwierigkeiten. Die 
Kastentrager, die mit Spiel ineinandergreifen, konnen in ublicher Weise uber Gleit- 
fuhrungen gegenseitig abgestutz werden, die wegen der erforderlichen Drehmo- 
mentabstutzung im Bereich des vorderen bzw. hinteren Tragerendes der inein- 
andergreifenden Kastentrager angeordnet werden. Um fur die Krummung der 
Kastentrager einen groBeren Toleranzbereich sicherstellen zu konnen, konnen 
allerdings die Gleitfuhrungen an den Tragerenden um eine zur Schwenkachse 
parallele Achse schwenkbar gelagert sein, so dafi sich im Bereich dieser last- 
abtragenden Gleitfuhrungen eine selbstandige Anpassung an die jeweilige Krum- 
; mung der zylindrischen Wande der Kastentrager ergibt. 

. Wahrend das gegenseitige Verstellen der ineinandergreifenden Kastentrager mit 
Hilfe eines Zylindertriebes bei geraden Teleskopauslegern keinerlei Schwierigkeiten 

m mit sich bringt, bedarf es bei der Anordnung eines Zylindertriebes innerhalb der 
Kastentrager bei kreisbogenformig gekrummten Kastentragern besonderer Maflnah- 
men, weil ja mit Hilfe eines geradlinig ausfahrbaren Stellzylinders die Kreisbogen- 
form der Kastentrager nicht berucksichtigt werden kann. Aus diesem Grunde kann 
der Zylindertrieb aus zwei Stellzylindern bestehen, die einerseits je an einem der 
aufieren Tragerenden und anderseits an einem gemeinsamen, im inneren Kasten- 
trager verschiebbar gelagerten Gleitstuck angelenkt sind, so da(S die Stellzylinder 
einen an die Kreisbogenform angeglichenen Polygonzug bilden, wobei sich die 
Stellzylinder sehnenartig innerhalb der Kastentrager geradlinig erstrecken. Durch 
das innerhalb des inneren Kastentragers verschiebbar gelagerte Gleitstuck zwischen 
den beiden Stellzylindern wird die gegenseitige Verstellung der Kastentrager unter 
gleichzeitiger Abtragung der radialen Komponenten der Stellkrafte auf die Kasten- 
trager in einfacher Weise ermoglicht Fur die gegenseitige Verstellung der Kasten- 
trager bietet sich aber auch ein Stelltrieb an, der aus wenigstens einer entlang eines 
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Kastentragers verlaufenden Zahnstange und einem mit der Zahnstange kammenden 
Antriebsritzel des anderen Kastentragers besteht, so dali mit dem Antrieb des 
Antriebsritzels der mit dem Antriebsritzel verbundene Kastentrager entlang des 
anderen Kastentragers verfahren wird. 

Selbstverstandlich konnen die erfindungsgemalSen, kreisbogenformigen Kasten- 
trager auch zur Aufnahme von Versorgungsleitungen herangezogen werden, wenn 
die obere und die untere kreiszylindrische Wand des inneren Kastentragers in an 
sich bekannter Weise seitlich uber das Kastenprof.l vorstehende, am aufteren 
Kastentrager gefuhrte Langsrandstege bilden, zwischen denen sich auf den Aulien- 
seiten des Kastenprofils des inneren Kastentragers Langskanale zur Aufnahme 
dieser Versorgungsleitungen ergeben. Diese Versorgungsleitungen konnen unter- 
schiedlichen Zwecken dienen, je nach dem Einsatz des Teleskopauslegers. So 
konnen beispielswe.se beim Einsatz erfindungsgemalier Teleskopausleger fur 
Feuerwehrfahrzeuge Fuhrungsschlauche fur ein Loschmittel neben den Versor- _ 
gungsleitungen fur die vom Teleskopausleger aufgenommenen Einrichtungen und : 
Cerate in diesen Langskanalen verlegt werden, Werden Versorgungsleitungen mit j 
einem grofieren Durchmesser benotigt, wie dies beispielsweise fur die Forderung : 
von Frischbeton Oder Mortel der Fall ist, so kann auch das Kastenprofil des inneren : 
Kastentragers zur Leitungsfuhrung herangezogen werden, urn den Querschnitt der . 
Kastentrager nicht vergroliern zu mussen. In diesem Fall kann allerdings der 
Stelltrieb nicht innerhalb des Kastenprofils angeordnet werden. Aus diesem Grund 
kann der Stelltrieb aus einem Zahnstangentrieb bestehen. wobei in wenigstens 
einem der sich zwischen den Langsrandstegen auderhalb des Kastenprofils auf 
beiden Seiten des inneren Kastentragers ergebenden Langskanalen die Zahnstange 
des Stelltriebes vorzusehen ist, so dafi das Kastenprofil fur die Leitungsfuhrung frei 
wird. 

Urn die Reichweite des Teleskopauslegers zusatzlich zu vergrofiern, kann der das 
auskragende Auslegerende bildende Kastentrager einen urn eine horizontale 
Schwenkachse schwenkverstellbaren, gegebenenfalls teleskopisch verlangerbaren 
Auslegerarm tragen, der im Zusammenwirken mit der Kreisbogenfuhrung des Tele- 



skopauslegers aufgrund seiner schwenkbaren Anordnung die Reichweite des Tele- 
skopauslegers erheblich steigert, was insbesondere fur Teleskopausleger von 
Bedeutung ist, die mit Forderleitungen fur unterschiedliche Guter, z. B. von Flussig- 
keiten, Flussigkeits-Feststoff-Gemischen Oder rieselfahigen Gutern, eingesetzt 
werden. 

Teleskopausleger fur Fahrzeuge weisen im allgemeinen lediglich zwei ineinander- 
gereifende Kastentrager auf, um vorgegebene UrnrifXIinien des Fahrzeuges nicht zu 
uberragen. Eine einfache Anordnung von drei ineinander verschiebbar gefuhrten 
Kastentragern ergibt sich bei einer platzsparehden Anordnung, wenn der im Lager- 
gesteil schwenkbar gelagerte Kastentrager kurzer als der mittlere, nach oben und 
unten aus dem lagergestellseitigen Kastentrager ausschiebbare Kastentrager ausge- 
bildet ist, weil das Ausnutzen des unterhalb des Lagergestells gegebenen Raumes 
zum Absenken des mittleren Kastentragers eine Anordnung eines dreiteiligen 
Teleskopauslegers innerhalb der zulassigen UmrifSlinien des Fahrzeuges erlaubt. In 
diesem Zusammenhang ist zu bedenken, daft bei nach einem Kreisbogen gekrumm- 
ten Kastentragern nicht nur die Lange des Teleskopauslegers, sondern auch dessen 
durch die Kreisform bedingte groUere horizontale Erstreckung zu berucksichtigen ist. 

Wie bereits angedeutet wurde, konnen erfindungsgemafJe Teleskopausleger vielfal- 
tig eingesetzt werden. So ist es unter anderem moglich, die Kastentrager nicht nur 
zur Fuhrung von Versorgungsleitungen auszunutzen, sondern auch als begehbare 
und/oder befahrbare Tunnel auszubilden. Diese entsprechend groli dimensionierten 
Kastentrager konnen in vorteilhafter Weise die Verbindung eines Flugzeugaus- 
stieges mit dem Boden erleichtern, und zwar mit dem Vorteil, dafi trotz unterschied- 
licher Ausstiegshohen das Anschlufiende des Teleskopauslegers am Flugzeug 
angenahert waagrecht verlauft, bevor sich der Tunnelboden zur Uberwindung der 
Hohe allmahlich abwarts neigt. Der Umstand, dafi der Teleskopausleger mit nur 
geringer Neigung an eine mit Abstand oberhalb einer befahrbaren Flache befindliche 
Offnung angesetzt werden kann, macht Teleskopausleger mit einen Tunnel bilden- 
den Kastentragern auch zur Schaffung von Rettungs- und Fluchtwegen geeignet, 



- 6 - 

zumal diese Rettungs- und Fluchtwege durch die sie umschlieGenden Kastentrager 
vor aufieren Einflussen zumindest teilweise geschutzt sind. 

Ein weiteres Einsatzgebiet erf.ndungsgemafcer Teleskopausleger ergibt sich bei 
Fahrzeugen, die absetzbare Mulden aufnehmen. Solche Fahrzeuge sind mit Tele- 
skopauslegern versehen, die an ihrem vorderen Ende einen Schwenkkopf fur ein 
Lastaufnahmegehange aufweisen, das ein Querjoch mit seitlich paarweise angeord- 
neten Zugmitteln zum Anhangen der Mulden bildet. Uber die Verstellung des Tele- 
skopauslegers entlang einer Kreisbogenbahn konnen die mit einem solchen Tele^ 
skopausleger verbundenen Vorteile zum Absetzen und Aufnehmen von Mulden 
besonders vorteilhaft ausgenutzt werden. Dabei kann zumindest eines der paarwei- 
se angeordneten Zugmittel auf jeder Querjochseite gegenuber dem ihm jeweils 
zugeordneten Zugmittel verstellt werden, urn mit der unterschiedlichen Hebelange 
der Zugmittel ein Kippen der Mulden zu ihrer Entleerung zu ermoglichen. Obwohl 
der Antrieb zum Verstellen der Zugmittel unterschiedlich ausgebildet sein kann, 
ergeben sich besonders einfache Konstruktionsverhaltnisse, wenn die verstellbaren 
Zugmittel an im Querjoch gelagerten Hubzylindern angreifen, so dafi mit der 
Beaufschlagung dieser Hubzylinder die an den Zugmitteln angehangte Mulde 
entsprechend gekippt werden kann, und zwar in jeder beliebigen Richtung, weil die 
Drehstellung des Querjoches uber den Schwenkkopf unabhangig von der Drehlage ^ 
des Teleskopauslegers urn die vertikale Achse des Lagergestells gewahlt werden 
kann. 

In der Zeichnung ist der Erfmdungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen 
Fig. 1 einen erfindungsgemafien Teleskopausleger fur ein Fahrzeug oder ein 

Hebezeug in einer Seitenansicht, 
Fig. 2 diesen Teleskopausleger in einer Draufsicht, 
Fig. 3 den Teleskopausleger in einem Langsschnitt, 

Fig. 4 den Teleskopausleger gemali den Fig. 1 bis 3 ausschnittsweise im Bereich 
der ineinandergreifenden Enden der Kastentrager in einem Langsschnitt in 
einem grofieren Mafistab, 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 4, 
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Fig. 6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 4, 

Fig. 7 eine Konstruktionsvariante eines erfindungsgemaften Teleskopauslegers 

ausschnittsweise in einer seitlichen Ansicht in einem grofSeren Maftstab, 
Fig. 8 einen Schnitt nach der Linie VIII-VIII der Fig. 7, 

Fig. 9 ein mit einem erfindungsgemaften Teleskopausleger versehenes Fahrzeug 

zur Aufnahme absetzbarer Mulden in einer Seitenansicht, 
Fig. 10 das Fahrzeug nach der Fig. 9 in einer Heckansicht mit einer auf eine 

Fahrzeugseite gekippten Mulde, 
Fig. 11 eine Draufsicht auf das Fahrzeug gemafi den Fig. 9 und 10 mit verschiede- 

nen Absetzstellungen fur eine Mulde in einem kleineren MafSstab, 
Fig. 12 einen Langsschnitt durch das Querjoch des Lastaufnahmegehanges des 

Teleskopauslegers nach den Fig. 9 bis 11 in einem grolieren MaGstab, 
Fig. 13 einen auf einem Fahrzeug angeordneten Teleskopausleger zur Fuhrung 

einer Versorgungsleitung beispielsweise fur Frischbeton, 
Fig. 14 das Fahrzeug nach der Fig. 13 in einer Draufsicht, 

Fig. 15 das Fahrzeug gemafS den Fig. 13 und 14 in einer Seitenansicht mit ausge- 
fahrenem Teleskopausleger in einem kleineren Mafistab, 

Fig. 16 ein Fahrzeug mit einem ausgefahrenen dreiteiligen Teleskopausleger in 
einer Heckansicht, 

Fig. 17 das Fahrzeug gemalS der Fig. 16 mit eingefahrenem Teleskopausleger und 
Fig. 18 ein Fahrzeug mit einem einen begehbaren Tunnel bildenden Teleskop- 
ausleger in einer vereinfachten Seitenansicht. 

Der Teleskopausleger 1 gemafi den Fig. 1 bis 6 besteht aus zwei ineinander 
verschiebbar gefuhrten Kastentragern 2 und 3, deren Langsachsen einen nach oben 
gewolbten Kreisbogen 4 bilden. Der untere Kastentrager 2 ist um eine horizontale 
Schwenkachse 5 in einem Lagergestell 6 drehbar gehalten, das uber einen Drehtel- 
ler 7 um eine vertikale Achse gedreht werden kann t so da(S der Teleskopausleger 
1 um zwei zueinander senkrechte Achsen verstellt werden kann. Der Antrieb zur 
Schwenkverstellung des Teleskopauslegers 1 um die Schwenkachse 5 besteht aus 
zwei Schwenkzylindern 8, die zu beiden Seiten des Teleskopauslegers 1 zwischen 
dem unteren Kastentrager 2 und dem Lagergestell 6 angelenkt sind. Der im unteren 
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Kastentrager 2 verschiebbar gefuhrte obere Kastentrager 3 trflgt an se.nem vor- 
deren Ende eine Anschlufcgabe. 9 fur eine Lastaufnahme. Zur Fuhrung des oberen 
Kastentragers 3 im inneren Kastentrager 2 sind gemafi den Fig. 4 bis 6 Gleitfuhrun- 
gen 10 vorgesehen, die im Bereich des hinteren Endes des oberen Kastentragers 
3 und im Bereich des vorderen Endes des unteren Kastentragers 2 angeordnet s.nd, 
so da* uber diese Gleitfuhrungen 10 eine kippsichere Abstutzung des Kastentragers 
3 innerhalb des Kastentragers 2 erzie.t wird, und zwar bei einem ausreichenden 
Spiel zwischen den kreiszylindrischen oberen und unteren Wanden 11 und 12 der 
Kastentrager 2 und 3. Damit die Gleitfuhrungen 10 einen se.bstandigen To.eranz- 
ausgleich hinsichtlich des jewei.igen Krummungsverlaufes der Wande 11 und 12 
eriauben, sind diese Gleitfuhrungen 10 auf Schwenkkorpern 13 angeordnet, d.e auf 
zur Schwenkachse 5 parallelen Achsen 14 schwenkbar gelagert sind. 

Wie den Fig. 5 und 6 entnommen werden kann, sind die oberen und unteren 
kreiszylindrischen Wande 12 des inneren Kastentragers 3 des Te.eskopaus.egers 
1 uber das Kastenprofil hinaus seit.ich verlangert und bi.den mit diesen vorstehen- 
den Teilen Langsrandstege 15. uber die sich der Kastentrager 3 an den Se.ten- 
wanden des Kastentragers 2 abstutzt. Diese seit.iche Verlangerung des Quer- 
schnitts des Kastentragers 3 bringt nicht nur Vortei.e hinsichtlich der Be.astbarke.t 
des Kastentragers 3 mit sich, sondern ermog.icht auch die Ausbildung von zwischen ^ 
den Langsrandstegen 15 auaerhalb des Kastenprofils auf beiden Seiten des inneren 
Kastentragers 2 verlaufenden Langskana.en 16 zur Aufnahme verschiedener 
Versorgungsleitungen 17. Damit diese Versorgungs.eitungen nicht nur im E.nschub- 
bereich zwischen den Kastentragern 2 und 3, sondern auch im Bereich der Aus- 
kraglange des Kastentragers 3 vor aufteren Einflussen geschutzt werden konnen, 
konnen die Langskana.e 16 nach au^en durch Abdeckungen 18 verschlossen 
werden. 

Zum gegenseitigen Verschieben der ineinandergefuhrten Kastentrager 2 und 3 ist 
ein Stelltrieb 19 erforderlich. Dieser Stelltrieb 19 besteht gemafl den Fig. 3 und 4 
aus zwei Ste.lzylindern 20, die einerseits je an einem der au&eren Tragerenden und 
anderseits an einem gemeinsamen, im inneren Kastentrager 3 versch.ebbar ge.a- 
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gerten Gleitstuck 21 angelenkt sind. Durch diese Anordnung von zwei bezuglich des 
Kreisbogens 4 sehnenartig innerhalb der Kastentrager 2 und 3 angeordneten 
Stellzylindern 20 wird eine Anpassung an die Kreisbogenform des Teleskopaus- 
legers 1 erreicht, so daB trotz der Kreisbogenform nicht auf einfache Stellzylinder 20 
verzichtet werden mufJ. Aufgrund der verschiebbaren Lagerung des Gleitstuckes 21 
gegenuber dem Kastentrager 3 wird bei einer Beaufschlagung des diesem Kasten- 
trager 3 zugeordneten Stellzylinders 20 der obere Kastentrager 3 gegenuber dem 
unteren Kastentrager 2 entlang des Kreisbogens 4 verlagert. 

Der Stelltrieb 19 kann aber auch aus wenigstens einer entlang des einen Kasten- 
tragers, im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 7 und 8 entlang des oberen Kasten- 
tragers 3, verlaufenden Zahnstange 22 bestehen, die mit einem Antriebsritzel 23 
kammt, das im vorderen Endbereich des lagergestellseitigen Kastentragers 2 
angeordnet ist. Entsprechend der Fig. 8 sind zwei solcher mit Antriebsritzeln 23 
kammenden Zahnstangen 22 vorgesehen, und zwar im Bereich der Langskanale 16, 

♦ • • • 

zu beiden Seiten des Kastenprofils, wobei zum Antrieb der Ritzel 23 je ein Getrie- 

• • • 

. # bemotor 24 an den Kastentrager 2 angeflanscht ist. Diese Anordnung des Stell- 

• / triebes 19 macht das Kastenprofil fur die Verlegung von Versorgungsleitungen 17 

• • • 

\l m ll 9 mit groBerem Durchmesser frei. Der von den Zahnstangentrieben nicht benutzte 

• • • 

Raum der Langskanale 16 kann zusatzlich zur Aufnahme von Versorgungsleitungen 
17 dienen, wie dies in der Fig. 8 angedeutet ist. 

Die Fig. 9 bis 11 zeigen eine vorteilhafte Anwendung eines erfindungsgerna(Xen 
Teleskopauslegers 1 bei einem Fahrzeug 25 zur Aufnahme absetzbarer Mulden 26. 
Zu diesem Zweck ist der Teleskopausleger 1 mit seinem Lagergestell 6 uber einen 
Drehteller 7 im Heckbereich des Fahrzeuges 25 montiert und tragt uber seine An- 
schlufSgabei 9 einen Schwenkkopf 27, der mit einem Querjoch 28 eines Lastauf- 
nahmegehanges verbunden ist, das jeweils zwei Zugmittel 29 und 30 zum Anhan- 
gen der Mulden 26 auf beiden Seiten des Querjoches 28 aufweist. Wahrend von 
diesen paarweise angeordneten Zugmitteln 29 und 30 das Zugmittel 29 zugfest am 
Querjoch 28 angreift, wird das Zugmittel 30 gemafX der Fig. 12 uber eine Umlenkrol- 
le 31 jeweils einem Hubzylinder 32 zugefuhrt, so dafi bei einer Beaufschlagung der 
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Hubzylinder 32 die Zugmittel 30 angezogen werden konnen, urn die angehangte 
Mulde 26 zu kippen, wie dies der Fig. 10 entnommen werden kann. Aufgrund der 
Kreisbogenform des Teleskopauslegers 1 kann im Zusammenwirken mit dem 
Schwenkkopf 27 fur das Querjoch 28 die Mulde 26 in beliebiger Ausrichtung inner- 
halb des in der Fig. 11 eingezeichneten Absetzbereiches des Teleskopauslegers 1 
abgesetzt und aufgenommen werden, ohne eine zusatzliche Hubeinrichtung fur das 
Lastaufnahmegehange vorsehen zu mussen. Selbstverstandlich kann auch fur eine 
entsprechende Hubverstellung des Lastaufnahmegehanges vorgesorgt sein. Die 
Abstutzung des Fahrgestells des Fahrzeuges 25 erfolgt in herkommlicher Weise 
uber Stutzen 33, die im vorderen Bereich der Ladeflache an ein- und ausziehbaren 
Stutzauslegern 34 befestigt sind. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 13 bis 15 zeigt ein Fahrzeug 25 mit einem 
Teleskopausleger 1. der zur Fuhrung einer Versorgungsleitung 17 beispielsweise fur 
Frischbeton dient. Dieser Teleskopausleger 1 ist mit seinem unteren, sich im 
wesentlichen uber die Fahrzeuglange erstreckenden Kastentrager 2 wiederum in 
einem Lagergestell 6 urn eine horizontale Schwenkachse 5 verschwenkbar gelagert 
und kann uber den Drehteller 7 urn eine vertikale Achse gedreht werden. Urn die 
Reichweite des Teleskauslegers 1 zu verlangern, ist am vorderen Ende des oberen 
Kastentragers 3 ein Auslegerarm 35 angelenkt, und zwar uber einen Anschlufi- 
rahmen 36, der urn eine seitliche, quer zum Kastentrager 3 verlaufende Achse 37 
in eine seitlich eingeschwenkte Transportstellung verstellbar ist, in der der Ausleger- 
arm 35 seitlich neben dem Teleskopausleger 1 zu liegen kommt. wie dies den Fig. 
13 und 14 entnommen werden kann. In der Gebrauchsstellung, in der der vor die 
Stirnseite des Kastentragers 3 verschwenkte Anschlufirahmen 36 mit dem Kasten- 
trager 3 verriegelt wird, kann der Auslegerarm 35 urn eine zur Schwenkachse 5 des 
Teles-kopauslegers 1 parallele Schwenkachse 38 mit Hilfe eines zwischen dem 
Anschlulirahmen 36 und dem Auslegerarm 35 angelenkten Schwenkzylinderpaares 
39 den jeweiligen Anforderungen entsprechend verschwenkt werden. Durch diese 
Mafinahmen wird es moglich, die Versorgungsleitung 17 durch seitliche Offnungen 
in Raume einzufiihren, die sonst nicht durch einen geraden Teleskopausleger 
erreicht werden konnen, wie dies die Fig. 15 veranschaulicht, in der verschiedene 
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Scnwenkstellungen des Teleskopauslegers 1 und des angeienklen Ausiegerannes 
35 angedeute, sind. um beispielsweise Frischbe.on uber die Versorgungs.ei.ung 17 
m versch,edene GeschoKbereiche eines Gebaudes 40 fardern zu kannen. 

aTsiHtTr""' 17 Ze ' 9en 6lnen Sinem ***** 25 «~enen Teleskop- 
nTr rt HebeZ6U9 ' d8SSen '" astau ' nanrrie aus Obersicb.licbkei.sgrOnden 

b tl I'' ' Te,6Sk0pa - te »- 1 « »™ Un.erscbied zu den bisher 

b cbnebenen Teieskopausiegern aus dre, ineinander verschiebbar gefObrten 
K s, e , agern 2 , 3 und 41 2usammengesetzt wahrend ^ Kasten(r 9 2 

~ e '" eS S,e " ,riebeS en ' SPreChend R9 3 ° dSr 7 9egensei,ig 

we de n ko„nen ,s« der mil „ ere KastenMger 2 im Kas.en-rager 41. der an, Lagerge- 

*e« 6 schwenkbar gelager, wird, in beiden Rio^n^ ausschiebbar gehaUen 

wobe, zur gegenseitigen Verscbiebung S.eNzviinder 4 2 vorgesehen sind. die zu 

be^en Seiten des Teieskopauslegers 1 au E en am oberen Ende des lagergesteil- 

: e ,ge„ Kas.entragers 4, und am un.eren Ende des m itt ,eren Ka 5 ,en,r/ g " 

? r rT n h T F ' 9 ' U dar9eSte '" en T ™<>°™^ ™* der mi«,ere Kas,en- 
. frager 2 nacn unten flber den lagergeste| , sei( . gen ^ 

; Teieskopausieger 1 innerhaib einer vorgescbriebenen UmriBiinie 43 des Fah „ euges 
25 z u , e n komm , , n der ausgefahrenen Arbej(sste||ung kann ■ 

*e vo„e Lange des dreiteiiigen Teieskopausiegers 1 ausgenutz. werden. 

Z l S Zm ****** eine " Tetesk °^ ste ^ L <T m» seinen Kastentragern 2 
und 3 e ,nen begehbaren bzw. befabrbaren Tunne, biide,, wobei der KastentrSger 3 

I T T re " EndS 6inen 0b9r9an9 2U S,ner Seitl "»- 
es e T " bi ' det Hi " e e,n9S " W " n ™eskopaus,egers 1 kannen 

be,s P ,e, S we,se Ausstiege Br Rugzeuge oder Ruch,- und Rettungswege geschaffen 

Z'lTT «" ° ffnU " 9 - * — -~de 

B denabs,and auiWeisen. ein.ach zum Boden geiangen kannen. Der iagergeste,,- 

s *ge Kas t en M ger 2 kann dabei wie der AnschiuA 44 mi, einer Verschiuiikiappe 

lerT T ab9ek,aPP,e " S,ellUn 9 *" Obergang von dem Kas.en- 

trager 2 zum Boden erleichtert. 
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Es braucht wohl nicht besonders hervorgehoben zu werden, dalJ der Einsatz 
erfindungsgemalier Teleskopausleger 1 nicht auf die dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiele beschrankt ist. So konnten solche Teleskopausleger 1 auch mit Vorte.l 
beispielsweise bei Feuerwehrfahrzeugen eingesetzt werden. Es kommt ja insbeson- 
dere darauf an, dali durch die kreisbogenformige Ausgestaltung der Kastentrager 
der Teleskopausleger entlang einer Kreisbahn verstellt wird, um die Reichweite 
dieser Teleskopausleger zu verbessern. 




Patentanwalte 
Dipl.-lng. Gerhard HQbscher 
Dipl.-lng. Helmut HQbscher 
Dipl.-lng. Heiner HQbscher 
A-4020 Linz. Spittelwiese 7 

(29 207) II 

Patentanspruche: 

1. Teleskopausleger fur ein Fahrzeug oder ein Hebezeug mit einem Lagerge- 
stell fur wenigstens zwei in Richtung ihrer Langsachsen ineinander verschiebbar 
gefuhrte Kastentrager, die um eine horizontale Schwenkachse im. Lagergestell 
schwenkverstellbar gehalten und mittels eines Stelltriebes gegenseitig verschiebbar 
sind t dadurch gekennzeichnet, dafS die Langsachsen der Kastentrager (2, 3) einen 
nach oben gewolbten Kreisbogen (4) bilden, der konzentrisch zu einer gemein- 
samen, zur Schwenkachse (5) parallelen Achse verlauft. 

2. Teleskopausleger nach Anspruch 1 mit zwischen den mit Spiel ineinander- 
• greifenden Kastentragern vorgesehenen Gleitfuhrungen im Bereich der sich oben 

l m *\ bzw. unten am jeweils anderen Kastentrager abstutzenden Tragerenden, dadurch 

• • • 

• gekennzeichnet, da(i die Gleitfuhrungen (10) an den Tragerenden um eine zur 
Schwenkachse (5) parallele Achse (14) schwenkbar gelagert sind. 

• • 

3. Teleskopausleger nach Anspruch 1 oder 2 mit einem innerhalb der Kasten- 

• • • 

: # : . # : trager angeordneten Zylindertrieb zum gegenseitigen Verschieben der Kastentrager, 

• • • • 

• dadurch gekennzeichnet, dafc der Zylindertrieb aus zwei Stellzylindern (20) besteht, 

die einerseits je an einem der aulieren Tragerenden und anderseits an einem 
gemeinsamen, im inneren Kastentrager (3) verschiebbar gelagerten Gleitstuck (21) 
angelenkt sind. 

4. Teleskopausleger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daU der 
Stelltrieb (19) aus wenigstens einer entlang eines Kastentragers (2, 3) verlaufenden 
Zahnstange (22) und einem mit der Zahnstange (22) kammenden Antriebsritzel (23) 
des anderen Kastentragers (3, 2) besteht. 

5. Teleskopausleger nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die obere und die untere kreiszylindrische Wand (12) des inneren Kasten- 
tragers (3) in an sich bekannter Weise seitlich uber das Kastenprofil vorstehende, 
am aufieren Kastentrager (2) gefuhrte Langsrandstege (15) bilden. 
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6 Teleskopausleger nach den Anspriichen 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB in wenigstens einem der sich zwischen den Langsrandstegen (15) aufierhalb 
des Kastenprofils auf beiden Seiten des inneren Kastentrager* (3) ergebenden 
Langskanalen (16) die Zahnstange (22) des Stelltriebes (19) angeordnet ist. 

7 Teleskopausleger nach einem der Anspruche 1 bis 6. dadurch gekennze.ch- 
net dafi der das auskragende Auslegerende bildende Kastentrager (3) einen urn 
eine horizontale Schwenkachse (38) schwenkverstellbaren. gegebenenfalls telesko- 
pisch verlangerbaren Auslegerarm (35) tragt. 

8. Teleskopausleger nach einem der Anspruche 1 bis 7. dadurch gekennzeich- 
net dafi bei der Anordnung von drei ineinander verschiebbar gefuhrten Kasten- 
tragern (2 3, 41) der im Lagergestell (6) schwenkbar gelagerte Kastentrager (41) 
kurzer als der mittlere, nach oben und unten aus dem lagergestellseitigen Kasten- 
trager (41) ausschiebbare Kastentrager (2) ausgebildet ist. 

9 Teleskopausleger nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daA die Kastentrager (2, 3) einen begehbaren und/oder befahrbaren Tunnel 

bilden. 

10 Teleskopausleger nach einem der Anspruche 1 bis 8 fur ein absetzbare 
Mulden aufnehmendes Fahrzeug mit einem am Teleskopausleger vorgesehenen 
Schwenkkopf fur ein Lastaufnahmegehange, das ein Querjoch mit seitlich paarwe.se 
angeordneten Zugmitteln zur Muldenaufnahme aufweist, dadurch gekennze.chnet, 
dafi zumindest eines der paarweise angeordneten Zugmittel (29, 30) auf jeder Quer- 
jochseite gegenuber dem ihm jeweils zugeordneten Zugmittel (29) verstellbar ist. 

11 Teleskopausleger nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daft die ver- 
stellbaren Zugmittel an im Querjoch (28) gelagerten Hubzylindern (32) angreifen. 

17 Moi 1QQQ Ing. Mag. Udo Winter 

Linz, am 17. Ma. 1999 ^ _ ^9 ^ Scnabelreiter 

Dipl.- Ing. Werner Martin 
fifcfehtanwaite 
Dipf.-lng. Gerhard Hiibscher 
Dipl.- Ing. Helmut Hiibscher 
Dipl.-lng. Heiner Hubscher 
A-4020 Linz, Spiltelwiese 7 
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Zusammenfassung: 

Es wird ein Teleskopausleger (1) fur ein Fahrzeug (25) oder ein Hebezeug mit 
einem Lagergestell (6) fur wenigstens zwei in Richtung ihrer Langsachsen inein- 
ander verschiebbar gefuhrte Kastentrager (2, 3) beschrieben, die urn eine horizonta- 
le Schwenkachse (5) im Lagergestell (6) schwenkverstellbar gehalten und mittels 
eines Stelltriebes (19) gegenseitig verschiebbar sind. Urn vorteilhafte Konstruktions- 
bedingungen zu schaffen, wird vorgeschlagen, da(i die Langsachsen der Kasten- 
trager (2 f 3) einen nach oben gewolbten Kreisbogen (4) bilden, der konzentrisch zu 
einer gemeinsamen, zur Schwenkachse (5) parallelen Achse verlauft. 



(Fig- 1) 
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